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Automobil: Elektronik in Sicherheitssystemen soll Verkehrsunfallschutz weiter erhdhen

‘Lebensretter funktionieren im Millisekundenbereich

VDI nachrichten, Aschaffenburg, 27. 5. 05 —

Immer mehr Sicherheitsvorrichtungen werden in Autos eingesetzt,
um den Unfallschutz weiter zu erhéhen. Tiren, die sich vor einem
Seitenaufprall verriegeln und versteifen, Kopfstitzen, die beim
Heckcrash blitzschnell an den Hinterkopf heranrtcken und Sensor-
systeme, die entscheiden, welcher Airbag auszulésen ist — der Auf-
wand, den die Automobilindustrie ftir mehr Verkehrssicherheit be-
treibt, ist groB3, wie kirzlich die Messe Safety Expo verdeutlichte.

Menschen, die im Strafenver-
kehr auf deutschen Strafen star-
ben. Das sind zwar rund 14 000 Tote
weniger als noch 1970, aber auch die
betrauerten 6000 Menschenleben ,sind

B eklagt wurden letztes Jahr 5844

unvorstellbar viel, immerhin die Bevol-
kerung einer kleinen Stadt“, gab Helge
Boéhme von der BGS Bohme & Gehring
GmbH, Bergisch Gladbach, kiirzlich
auf der Messe Safety Expo in Aschaf-
fenburg zu bedenken, dessen Firma

uw.a. Crash-Dummys zertifiziert und
diese vor jedem Einsatz kalibriert. |
Die EU-Kommission will, dass die Si-
cherheit im StraRenverkehr deutlich
verbessert wird: die Anzahl der Unfille

sowie die durch sie verletzten und geto- -

teten Menschen soll in den nichsten
Jahren deutlich sinken. Da gilt bei den
Ingenieuren: ,Ohne FleiR kein Preis".
Vor allem bei den Zulieferern, die in-
zwischen 80 % der Entwicklung und
Produktion neuer Modelle leisten. Als
Bohme und sein Partner Dirk-Uwe
Gehring 1986 die Firma griindeten, gab
es einen Dummy-Typ. ,Zum Kalibrie-
ren reichte eine Hand voll Tests”, erin-
nert er sich. Heute sind es ca. 25 Dum-
my-Arten und mehr als 150 Einzelprii-

Haben Sie immer gleich eine Losung parat?

fungen. Uber fast 200 ,Kanile“ spru-
deln aus dem Innern der Testpuppen
die Sensordaten, an denen abzulesen
sind, welchen Belastungen ein Korper
beim Crash ausgeliefert ist.

Die mit Dummys nachgestellten, re-
alen todlichen Unfille, die Bohme auf
der Safety Expo zeigte, wurden mit
Hochgeschwindigkeitskameras aufge-
nommen. Heutige Geriite liefern je Se-
kunde bis zu 3000 hoch aufgeloste Voll-
bilder (250 000 Teilbilder), an denen die
Entwickler millimetergenau und in
exakter Chronologie nachvollziehen
konnen, wie sich ein Fahrzeug beim
Aufprall verformt. Zum Teil sind dabei
die Kameras im Fahrzeug, teils aufen.

Die Forscher bemiihen sich, die Bil-
der der unterschiedlichen Kameras zu
synchronisieren, um Unfille in ihrer
ganzen Komplexitdt zu begreifen. Da-
bei helfen auch spezielle Verformungs-
elemente an den Crash-Barrieren. Die
Forscher beziehen daraus Grundlagen
fir den Kompromiss zwischen starr
und nachgiebig, den Autokonstrukteu-
re bei jedem Modell aufs Neue finden
miissen: Ist die Hiille zu steif, sind die
Insassen der Aufprallenergie voll aus-
gesetzt; fallt sie zu nachgiebig aus, wer-
den sie zerquetscht.

Das Fraunhofer Institut Betriebsfes-
tigkeit Systemzuverlassigkeit (LBF) ar-
beitet an der Idee, die Fahrzeugseiten
situationsgerecht zu versteifen, wenn
Kamerasysteme einen drohenden
Crash melden. Bewegliche Bolzen sol-
len in Millisekunden Tiir und Rahmen
verriegeln. Den Antrieb besorgt im Pro-
totyp ein ,Formgedédchtnisdraht“. Der
Strom eines daumendicken Kondensa-
tors reicht als AnstoR der SchlieRR-
mechanik. Nachher bringt ein zweiter
Stromstof den Draht in die urspriingli-
che Form zuriick - und 16st die Riegel.

»Wenn ein Auto seitlich gegen einen

| Baum prallt, kénnte man die Seite mit

allen verfiigharen Bolzen versteifen”,
wirbt LBF-Forscher Bjérn Seipel. Bei ei-
nem seitlichen Aufprall eines Motor-
rads wiirde ein Teil der Bolzen reichen.
Je mehr Aufprallenergie die Karosserie

~ Tag der Verkehrssicherheit”

e |

schluckt, desto besser sei es fiir den
Motorradfahrer, so Seipel. ;
Halswirbelsdulenverletzungen bei
Auffahrunfillen will die Kaiserslauterer
Keiper GmbH durch ein ganz einfaches
Prinzip entgegenwirken. Signalisieren
Sensoren einen Heckcrash, schnellt
die Kopfstiitze in Sekundenbruchteilen
um einige Zentimeter an den Hinter-
kopfheran. Ein Stromimpuls ldst einen
Haftmagneten, der vorgespannte Fe-
dern fixiert. Nach dem Auslésen lidsst
sich das System von Hand neu span-
nen. Die Chancen, dass es sich am
Markt durchsetzt, stehen gut, meint

; «Schlittenfahren” und Sicherheit selbst erleben

VDI nachrichten, Braunschweig, 27. 5. 05 -
Verkehrssicherheit in Forschung, Wissen-
schaft und Technik zum Anfassen heiBt
es am Freitag, den 17. Juni, von 13:00 bis
18:00 Uhr, auf dem Geldnde des Instituts
fur Verkehrssicherheit und Automatisie-
rungstechnik der TU Braunschweig (Lan-
ger Kamp 19b in Braunschweig). Zum Er-
lebnistag fiir alle, die sich fiir die Sicher-
heit im Verkehr interessieren, ladt das In-

stitut im Rahmen des vom Deutschen
Verkehrssicherheitsrat bundesweit aus-
gerufenem Tages der Verkehrssicherheit
(18. Juni) ein — Eintritt frei. Neben Vortra-
gen zu jeder vollen Stunde stellen u.a. Ver-
suchsanlagen und Modelle die Forschung
und Wissenschaft anschaulich dar. Selbst
zu erleben sind Experimente im Gurtschlit-
ten und Uberschlagsimulator. WOoP
@ www.verkehrssicherheit-bs.de

Dummys im Blick: In
Crashtests werden
heute ca. 25 Dummy-Art
en rund 150 Einzelprii-
fungen unterzogen,
damit die Sicherheit bei
Verkehrsunfallen weiter
erhéht werden kann.
Foto: Trechow

man bei Keiper. Denn fiir medizini-
sche Behandlung, Schmerzensgeld
und Lohnfortzahlung nach Auffahr-
unfillen miissten Deutsche Versicherer
mehr als 1 Mrd. € im Jahr berappen.

Die Kopfstiitze kommt mit einer Fe-
der aus. Beim Airbag geht es nicht ohne
pyrotechnische Ausloser. Elektrisch ge-
ziindet wandeln diese Kleinstfeuerwer-
ke gespeicherte chemische Energie in
kontrollierte mechanische Bewegung
um. Das ganze geht 1000-mal schneller
als ein Lidschlag. Allerdings gibt es
nach der Ziindung kein Zurtick.

Die International Electronics & Engi-
neering (IEE), Luxemburg, entwickelt
Sensorsysteme fiir Autositze, die ,fiih-
len“, welche Plitze besetzt und ob Kin-
dersitze an Bord sind. Wo die Airbag-
funktion iiberfliissig ist oder gefahrlich
werden konnte, sperrt das System den
Ausloser. ,Inzwischen klassifizieren
unsere Sensoren Mitfahrer auch nach
Gewicht und GréRe”, so Dr. Claus Ke-
denburg von IEE. Nun sei es an den Air-
bag-Herstellern, die Luftsdcke indivi-
duell nach Konstitution der Passagiere
zu fiillen. Jede Errungenschaft der In-
genieure erdffnet so neue Moglichkei-
ten, bei Verkehrsunfillen Menschen-
leben zuretten. = P. TRECHOW/WOP

Auto: Altive Sicherheittecveteme erhahen den 1 Tnfallechiitr
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