Safety Week

Mekka der Sicherheit

Aschaffenburg gilt als Geburtsstatte des Airbags, der 1980 in der Mercedes S-Klasse
debditierte. Mit der ,, Safety Week” mausert sich die Region Untermain gut 25 Jahre
spater erneut zum Zentrum der automobilen Sicherheitstechnik.

uasi mit jedem Serien-

anlauf in der Ober-

klasse kommt ein
neues Sicherheitssystem in
den Markt: Fahrspurkontrolle,
Nightvision oder die pyro-
technisch fiir den Fuf-
gdangerschutz ange-
hobene Motorhau-
be sind nur drei
Technikbeispie-
le aus dem Jahr
2005. Dass die-
se Entwicklung
auch noch eine
ganze Weile an-
hdlt, dafiir sorgen
nicht nur die Auto-
mobilhersteller und ihre Liefe-
ranten. Denn genauso wie sie sich
gegenseitig mit Neuheiten die
Schau stehlen, muss der Gesetz-
geber die Rahmenbedingungen an-
passen. Dabei kommt er den Her-
stellern oft zuvor und beeinflusst
die technische Entwicklung,
beispielsweise beim Fufigdnger-
schutz und der zundchst viel zu
scharf formulierten Phase 2.

Im Fall des Fugdngerschutzes
konnte die Automobilindustrie im
Sommer vergangenen Jahres gera-
de noch gegenlenken, allerdings
stehen jetzt wieder zwei neue An-
forderungen auf der Euro-NCAP-
(European New Car Assessment
Program)-Wunschliste: aktive Si-
cherheitssysteme sowie ein zu-
sdtzlicher Heckaufpralltest.

.Beide Testszenarien haben
wir auf der Agenda der Aschaffen-
burger Safety Week®, freut sich Dr.
Alois Mauthofer, Mitveranstalter
der ,Sicherheitswoche* und Ma-
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nager bei der Alzenauer Firma
EASI Engineering, (iber die lancier-
ten Neuerungen. Sie sind ndmlich
der Garant, dass sich das ,,Who is
who* der Sicherheitstechnik von
Continental Temic iiber Keiper bis
TRW vom 4. bis 7. April 2006 in
Aschaffenburg ein Stelldichein
gibt. Insgesamt erwartet Maut-
hofer iiber 60 ausstellende Firmen
auf der Safety Expo sowie etwa 200
Sicherheitsspezialisten auf dem
Forum Safety Update.

Fortbildung fiir Forscher

Der Wissenskongress Safety Upda-
te im Aschaffenburger Schloss Jo-
hannisburg leitet die Safety Week
ein. Er findet am 4. und 5. April
2006 zum 4. Mal statt und legte
2003 den Grundstein fiir die heu-
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Aschaffenburg:
Wiege und Zen-
trum der auto-

mobilen Sicher-
heitstechnik.

tige Ausgestaltung der Safety Week
mit ,Update“, ,.Expo” (6. und 7.
April), ,Kooperationsforum Fah-
rerassistenzsysteme® (6. April)
sowie dem Workshop ,Kun-
denorientierung in der Fahrzeug-
sicherheit” (6. und 7. April).
.Update bedeutet dabei,
dass die Veranstaltung mit
aktuellen technischen und
regulatorischen Entwick-
lungen das Basiswissen
der Teilnehmer alljahrlich
ergdnzt”, erlautert Maut-
hofer und zahlt die diesjah-
rigen Top-Themen auf:
W aktive Fahrzeugsicherheit im
Euro-NCAP und in den USA,
® Empfehlungen von CARS 21,
¥ Heckaufprall wird zusdtzlicher
Test des Euro-NCAP und liefert
Ende 2006 den 6. Stern in der Fahr-
zeugbewertung,
¥ Fahrzeugiiberschlag,
¥ Fahrzeugkompatibilitdit  von
kleinen und grofien Fahrzeugen,
W Verlagerung der Harmonisie-
rungsbemithungen der IHRA- (In-
ternational Harmonised Research
Activities)-Aktivitaten zur UN/
ECE/WP.29,
! Trend zum einstufigen Airbag
auch Out-of-Position.

25 Jahre Airbag

1980 lief in Sindelfingen das erste Serienautomobil
mit Airbag von der Montagelinie: eine Limousine

der S-Klasse. Die Serienfertigung war das Ergebnis
einer mehr als 13-jahrige Entwicklungszeit von
Mercedes-Benz und Petri. Laut Unfallforschung hat
der Airbag bisher in den USA Uber 14200 Menschen
das Leben gerettet; in Deutschland wurden seit 1990
uber 2500 Auto-Insassen durch das Luftpolster vor
todlichen Verletzungen geschiitzt.




Erstmals greift die Themenliste
die aktive Sicherheitstechnik auf.
Mauthofer begriindet dies mit der
wachsenden Bedeutung von ak-
tiven Sicherheitssystemen sowie
deren bevorstehender Berticksich-
tigung im Euro-NCAP und in den
USA. Vortragender Referent auf der
Safety Update ist Prof. Hermann
Winner von der TU Darmstadt.

Winner war lange Zeit in der
Bosch-Vorentwicklung tdtig. Im
Rahmen des EU-Projekts Prome-
theus zu ,Drive-by-Wire“-Technik
und Fahrerassistenzsystemen be-
fasste er sich unter anderem mit
vollelektronischen Fahrzeugsteue-
rungen und leitete daraus zwei
innovative Produkte ab: die elek-
trohydraulische Bremse und die
radarbasierte  Abstandsregelung
Adaptive Cruise Control (ACC), die
Mercedes im Jahr 2000 einfiihrte.

Gemeinsam stark

Auf die Safety Update folgt am
ndchsten Tag die Messe Safety-
Expo. In der Stadthalle Aschaffen-
burg zeigen Aussteller wie Conti-
nental Temic, Hirtenberger, Keiper
und TRW vom 5. bis zum 7. April,
wie sie sich die Entwicklung der
Fahrzeugsicherheit in den ndchs-
ten Jahren vorstellen. Ein Beispiel
dafiir ist das Kooperationsver-
bund-Projekt Car2x. Allerdings ist
weniger die Technik, sondern eher
die Entstehungsgeschichte des
Prototypen verbliiffend: Er ist ein
Gemeinschaftsprojekt der Konkur-
renten ACTS, Magna Donnelli,
Siemens VDO, Takata-Petri und
TRW.

Auf der Safety Expo stellen
sie zum ersten Mal das Ergeb-
nis der seit Herbst 2005 laufen-
den Zusammenarbeit vor: ein
Ser BMW, der mit der Verkehrs-
infrastruktur ~ kommuniziert.

Das Fahrzeug warnt den Fahrer

beispielsweise, wenn er ein
Stoppschild tiberfdhrt, die vor-
geschriebene Geschwindigkeit

iiberschreitet oder entgegen der

Fahrtrichtung in eine Einbahn-

straffe abbiegt. Die Warnung

leuchtet im Riickspiegel und
Head-Up-Display auf und ist
haptisch iiber Lenkradvibration
sowie den reversiblen Gurt-
straffer zu spiiren. Zudem kann
der Fahrer eine Videokamera
dazuschalten, um das Fahr-
zeugumfeld zu erfassen.

Fiir Mauthofer ist der ,.Ko-
operationsverbund Fahrzeug-
sicherheitstechnik® das logi-
sche Glied in einer langen Ket-
te. Im Jahr 2003 startete mit der
Safety Update ein jdhrlicher
Wissenskongress, im Jahr 2004
kam die Fahrzeugsicherheits-
messe Safety Expo hinzu. Im

Jahr 2005 ergdnzte diese
Reihe das ,Forum Fahreras-
sistenzsysteme®, das die
Bayern Innovativ GmbH von
Regensburg nach Aschaffen-
burg verlegte. Und da in der
Fahrzeugsicherheit nicht jede
Innovation auch die Kunden-
bediirfnisse trifft, findet die-
ses Jahr zusatzlich der Work-
shop ,,Kundenorientierungin
der Fahrzeugsicherheit” statt.
Die FH Aschaffenburg
baut derzeit den Studien-
schwerpunkt Fahrzeugme-
chatronik aus und der Frei-
staat Bayern hat verkiindet,
die Region Bayerischer Un-
termain mit dem Schwer-
punkt ,Automotive” in das
bayernweite Clusterkonzept
einzubinden. Gut 25 Jahre
nachdem der Lieferant Petri
den Airbag in Aschaffenburg
erfand, ist der bayerische
Untermain damit wieder zu
einem bedeutenden Wissens-
standort in der Automobil-
industrie aufgestiegen.

Jens Badstubner

Fahrplan der Safety Week vom 4. bis 7. April 2006

Safety Update — Safety Expo — Baika — Workshop
Wissenskongress Fachmesse fiir aktive Kooperationsforum . Kundenorientierung in
und passive Fahrerassistenz- der Fahrzeugsicherheit”
Fahrzeugsicherheit systeme
Di., 4. April 9-17 Uhr
Mi., 5. April 9-14 Uhr 14-18 Uhr
Do., 6. April 10-18 Uhr 12-17 Uhr 19-22 Uhr
Fr., 7. April 10-14 Uhr 8:30-14 Uhr
Ort Schloss Stadthalle Schloss Schloss Johannisburg /
Johannishurg Johannisburg Stadthalle
Quelle: EAS| Tabelle: ki
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