Wandel im
Denken

Passive und aktive Sicher-

heit werden eins. Fortan
sprechen die Experten

von adaptiver oder inte-
grierter Sicherheit. Erst-
mals soll das Gesetz zum
FuBgangerschutz sogar die

Einflhrung alternativer akti-
ver SicherheitsmaBnahmen wie
den Bremsassistenten fordern.

R dder hinten im Eck und vorne
ein grofer Uberhang: Nach
dieser Faustformel entwickeln die
Automobilhersteller heute nahezu
jede neue Fahrzeuggeneration.
Grund ist der seit dem 1. Oktober
2005 giiltige Fufigingerschutz,
dessen verschdrfte zweite Phase
2010 ansteht. Die Folge wairen
noch ldngere und noch uniforme-
re Nasen.

Einen Ausweg aus diesem Di-
lemma bietet die pyrotechnisch
angehobene Motorhaube, wie sie
beispielsweise Citroén in den C6
einbaut. Auf Grund der zusatzlich
erforderlichen Sensorik und Aktu-
atorik ist dies allerdings verbun-
den mit héheren Kosten sowie er-
heblichem Gewichts- und Emissi-
onszuwachs. In Zeiten gestiegener
Umweltanforderung kaum ein
probates Mittel, weshalb Daimler-
Chrysler seine Idee einer unmit-
telbar vor dem Crash heraus-
schnellenden Stofistange offenbar
nicht weiter verfolgt und die Ver-
offentlichung aus dem Internet
gestrichen hat.
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Japanische Studie
von 2004 zum
FuBgangerschutz
ala 2010.

,Dabei war die Grundidee gar
nicht so schlecht”, sagt der Si-
cherheitsexperte Dr. Alois Maut-
hofer vom Alzenauer Engineering-
dienstleister Carhs (ehemals Easi
Engineering) und Mitorganisator
der Sicherheitsveranstaltung Safe-
tyWeek (27. - 29. Mdrz 2007 in
Aschaffenburg).

Laut Mauthofer ist das Gesetz
zur Phase 2 zwar so gut fertig,
aber ergdnzt um den ,Bremsassis-
tenten‘ sowie alternative Mafinah-
men der aktiven Sicherheit. Das

kommt einer virtuellen Verlange-
rung der StoRstange gleich und
die hat es in sich: Sinngemdf
kann ein Hersteller die Mafinah-
men der passiven Sicherheit in
seinem  Fahrzeug reduzieren,
wenn er zeigt, dass er diese mit
Elektronik und alternativen ak-
tiven Mafinahmen kompensiert.

ldsst sich einfach
begriinden und wurde selbst in
Briissel verstanden: E = 2 mv?,

das heifit, die Geschwindigkeit







Die SafetyWeek 2007 folgt diesem
Trend und nimmt zunehmend Themen
der aktiven Sicherheit zur passiven hin-
zu. ,Der Trend ist nicht mehr aufzuhal-
ten, fast alle arbeiten dran”, sagt Mautho-
fer und hat fir die diesjdhrige Veranstal-
tung das Motto ,,Adaptive und integrierte
Sicherheit” ausgegeben. Dazu gehort
auch die passive Sicherheit, aber mit in-
dividueller Anpassung durch beispiels-
weise mehrstufige Airbags sowie das
Thema Sensorfusion. DaimlerChrysler
nennt das ,individual safetv” und hat im
Dezember 2006 ein System zur kamera-
basierten Ubermiidungsiiberwachung an-
gedeutet. Interessant ist dabei insbeson-
dere der Ansatz, die Kamera mit anderen

Das Aschaffenburger Schloss Johannisburg: Tagungsort des Bran-
chentreffs ,Safety Week".

vorhandenen Sensordaten zu kombinie-
ren, um so ein Muster zu erzeugen, wel-
ches Fehlinterpretationen ausschliefit.

Zudem reicht es heute auch nicht
mehr aus, einen Dummy als Crashersatz-
lastfall zu definieren. Immer genauer ver-
suchen die Entwicklungsingenieure den
Menschen schon in der Simulation bio-
mechanisch nachzubilden. Human-Mo-
deling heifft der neue Aschaffenburger
Konferenzteil mit Biomechanikern aus
Wayne State University, Detroit/USA, der
Heimat des weltweit giiltigen Head Im-
pact Criterium (HIC). Jens Badstiibner
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